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Einfuhrung

Sind Sie im internationalen Guterverkehr tatig?

Wenn ja, dann wird Sie der Inhalt dieses Leitfadens bestimmt interessieren.

Sie finden darin Informationen und Hilfestellungen zur Einhaltung und Umsetzung
der neuen Vorschriften sowie alles, was man Uber das im Juli 2020 verabschiedete
EU-Mobilitatspaket | wissen muss.

Was sind die drei Hauptziele des EU-Mobilitatspakets 1?

1. Mehr Fairness und Wettbewerb im européischen Giterkraftverkehrsmarkt,
wodurch der faire Wettbewerb zwischen den Unternehmen geférdert und
gegen sogenannte Briefkastenfirmen vorgegangen wird.

2. Bessere Arbeitsbedingungen flir Fahrer, insbesondere gerechtere Lohne;
hinzu kommen flexiblere Lenk- und Ruhezeiten. So kénnen die Fahrer in
regelmaBigen Abstanden in ihr Herkunftsland zuriickkehren.

3. Effizientere Umsetzung aller EU-Rechtsvorschriften, die die folgenden
Themen betreffen:
e Die vom Tachographen zu erfassenden Daten.
e \Welche Fahrzeuge mit Tachographen auszustatten sind.
e Einhaltung der Vorschriften flr das Be- und Entladen.

Einfihrung




Problemloser digitaler Tachograph

EU-Mobilitatspaket | als wesentlicher Impuls fir Trusted Data

Heute ist der Tachograph ein Werkzeug, mit dem die Lenk- und Ruhezeiten von
Berufskraftfahrerinnen und Berufskraftfahrern aufgezeichnet werden. Wir sehen
allerdings, dass im intelligenten Tachographen noch wesentlich gréBerer Nutzen
steckt, als nur ein zuverlassiges und eindeutiges Messinstrument fur die Verkehrs-
politik zu sein. FUr uns stellt der intelligente Tachograph einen Datenlieferanten dar,
der einen ganz besonderen Mehrwert bietet, ndmlich vertrauenswurdige Daten oder
Trusted Data, wie wir sie nennen. Trusted Data kdnnen unter anderem fur die Verwal-
tung von Mautgebhren, fir Lohnabrechnungen oder zur Effizienzsteigerung in der
Zusammenarbeit mit Frachtenbdrsen genutzt werden. Um ein Beispiel anzureiBen:
Moderne Technik und ein automatisierter Datenaustausch tragen dazu bei, ein ver-
kehrspolitisches Problem wie die Kontrolle der Kabotage zu 16sen. Um volle Rechts-
sicherheit zu gewéhrleisten, missen die Daten aller Nutzer absolut zuverldssig sein,
eben Trusted Data. Der intelligente Tachograph erflillt kiinftig die Rolle des universell
vertrauenswurdigen Lieferanten von Daten aus dem Nutzfahrzeug. Aber nicht nur die
Verkehrspolitik profitiert von seinen Daten, auch Unternehmen k&nnen damit neue
Dienste und Geschéaftsmodelle etablieren. Die entsprechenden Schnittstellen hat
Continental bereits geschaffen.

Der Fahrtenschreiber ist bereits jetzt ein hervorragendes Instrument zur
Erfassung und Analyse all dieser relevanten Informationen fir Fuhrpark-
manager.

Dank dieser Technologie ist es viel einfacher, BuBgelder zu vermeiden und die tagli-
chen Aufgaben zu vereinfachen, was Zeit und Geld spart.

Einfihrung
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Einfihrung

Wie kdnnen sich die neuen
Verordnungen auf Ihr Unternehmen
auswirken?

Die wichtigsten Punkte vorweg:

1. Ihre Fahrzeuge mussen mit einem intelligenten
digitalen Tachographen ausgestattet sein.

2. Sie mUssen die neuen Rechtsvorschriften in
Bezug auf Lenk- und Ruhezeiten einhalten.

3. Hilfreiche Dokumentation der Be- und Entlade-
vorgange im internationalen Transport, egal
wo sich das Fahrzeug aufhalt.

Schauen Sie sich das grafische Video Uber das
EU-Mobilitdtspaket | an — ganz einfach erklart!

@ YouTube



https://www.youtube.com/watch?v=2EzTIdF9tpg

https://www.youtube.com/watch?v=2EzTIdF9tpg


Kapitel 1

(Gesetze und
rechtlicher Rahmen

Der Verkehrssektor ist Gegenstand von zahlreichen EU-Richtlinien und
-Verordnungen.

Das EU-Mobilitédtspaket | betrifft hauptsachlich drei zentrale Vorschriften,

an denen wichtige Anderungen vorgenommen werden:

1. Verordnung Uber Lenk- und Ruhezeiten.
2. Richtlinie Gber die Entsendung von Arbeitnehmern.

3. Verordnung Uber den Zugang zum Guterkraftverkehrsmarkt.

Im Folgenden werden diese drei Punkte und ihre Auswirkungen auf den
jeweiligen Bereich erlautert. -
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Verordnung uber Lenk- und Ruhezeiten

Das EU-Mobilitatspaket | wirkt sich durch die Einflihrung
von drei wichtigen Neuerungen im internationalen Verkehr
auf die Verordnung (EU) Nr. 2020/1054 zur Anderung der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006 Uber Lenk- und Ruhezeiten
aus:

1. Verkiirzte wéchentliche Ruhezeiten (mindestens 24 Stunden).

Ihre Fahrer k&nnen unter bestimmten Bedingungen zwei aufeinanderfolgende ver-
kiirzte woéchentliche Ruhezeiten einlegen, d. h. Ruhezeiten von mindestens
24 Stunden.

Stets vorausgesetzt, und dies ist wesentlich, dass in jeweils vier aufeinanderfolgen-
den Wochen mindestens eine Ruhezeit pro Woche eingelegt wird und jeweils
zwei davon regelméaBige Ruhezeiten sind, d. h. Ruhezeiten von mindestens

45 Stunden.

2. Eine regelméBige woéchentliche Ruhezeit kann nicht in der Kabine

eingelegt werden.

Die Anderung verbietet ausdriicklich, regelmaBige wéchentliche Ruhezeiten, also
Pausen von mehr als 45 Stunden, in der Fahrerkabine oder an Bord des Fahrzeugs
zu verbringen.

Weiterhin darf eine verkirzte und regelmaBige Tagesruhezeit im Auto genommen
werden, soweit ein geeigneter Schlafplatz in der Kabine vorhanden ist. Dies gilt flr
eine verklrzte Wochenruhezeit von 24 Stunden. Alle Ruhezeiten darlber hinaus
mussen immer auBerhalb des Lastwagens eingelegt werden. Die anfallenden Unter-
bringungskosten tragt der Arbeitgeber.

3. Im Mehrfahrerbetrieb: Die 45-miniitige Pause kann wahrend der Fahrt
eingelegt werden.

Die 45-minttige Pause, die der Fahrer geméaB den Anforderungen wahrend der
Fahrt nach jeweils viereinhalb Stunden einlegen muss, kann unter bestimmten
Bedingungen an Bord des Fahrzeugs bzw. im fahrenden Fahrzeug genommen
werden.

Dies, und das ist wesentlich, gilt nur fir den Mehrfahrerbetrieb (doppelte Besatzung)
und setzt voraus, dass der Fahrer, der die Pause macht, nicht mit der Unter-
stlitzung des aktuellen Fahrers beschéaftigt ist.

Bitte beachten Sie, dass die neuen Anderungen zu den Lenk- und
Ruhezeiten bereits seit September 2020 in Kraft sind.

1. Woche 2. Woche 3. Woche 4. Woche

Alle Informationen zu den Lenk- und Ruhezeiten finden Sie im ,Leitfaden zu Lenk- und
Ruhezeiten”.



https://www.fleet.vdo.de/leitfaden-leitfaden-zu-lenk-und-ruhezeiten/
https://www.fleet.vdo.de/leitfaden-leitfaden-zu-lenk-und-ruhezeiten/

Richtlinie uber die Entsen-
dung von Arbeitnenmern

Ab Mérz 2022 und aufgrund der neuen Anderungen im
Rahmen des EU-Mobilitdtspakets I:

1. lhre Fahrer missen alle drei bis vier Wochen in ihr Heimatland zuriickkehren.

2. AuBerdem mussen die fUr den internationalen Giiterverkehr genutzten
Fahrzeuge alle acht Wochen in ihr Zulassungsland zurtickkehren.

Bitte beachten Sie, dass der Arbeitgeber die Einhaltung dieser Verpflichtun-
gen dokumentieren und die Unterlagen aufbewahren muss, um sie ggf. bei
den Aufsichtsbehdérden vorzulegen.

Wie soll die Dokumentation erfolgen?

Die Verordnung (EU) 2020/1056 legt die grundlegenden Bedingungen fiir die
Bereitstellung von elektronischen Informationen bei Behdrdenanfragen fest.

Kdénnen Sie die Einhaltung dieser Verpflichtungen mit den Ihnen bereits zur
Verfligung stehenden Geraten automatisch dokumentieren?

Der intelligente Tachograph ist derzeit mit einem System zur Friherkennung per
Fernkommunikation ausgestattet, mit dem die Behdrden auf bestimmte Informationen
des Gerats zugreifen kdnnen, ohne das Fahrzeug anhalten zu mUssen — beispielsweise
um bestimmte Parameter wie die Geschwindigkeit oder eine eventuelle Manipulation
zu prufen.

Die Fahrtenschreiber der nachsten Generation werden beim Grenzibertritt erhobene
Daten erfassen.

Kapitel 1



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX%3A32020R1056
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Verordnung Uber den Zugang zum
GUterkraftverkehrsmarkt

Seit dem 15. Juni 2019 mlssen alle neu zugelassenen
Fahrzeuge in den EU-Staaten mit einem intelligenten ,
digitalen Tachographen ausgestattet sein. | i kT

S.dkm R

®

Zudem haben Unternehmen, die im internationalen Guterverkehr tatig sind, spéates-
tens bis Ende 2024 Zeit, um den intelligenten Tachographen der Version 2 in ihren
Fahrzeugen nachzuristen, soweit diese noch Uber ein ,alteres” Gerat verfligen.
Spatestens ab 20. August 2025 missen auch Fahrzeuge, die mit einem Smart
Tachographen Version 1 ausgestattet sind, mit einem intelligenten Fahrtenschreiber
der zweiten Version ausgestattet sein.

Ab voraussichtlich 2026 mussen auch Transporter mit einer Gesamtmasse von mehr
als 2,5 Tonnen, die im grenziiberschreitenden Guterverkehr eingesetzt werden,
mit dem intelligenten Fahrtenschreiber der zweiten Version ausgestattet sein.

Weitere Informationen finden Sie in der Verordnung (EU) 2020/1055 zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 1071/2009, Nr. 1072/2009 und Nr. 1024/2012 Uber die Zu-
lassung zum Beruf des Kraftverkehrsunternehmers und zur Erweiterung der Vorschriften
flr Fahrzeuge Uber 2,5 Tonnen.

Wenn Sie also im internationalen Giiterverkehr tétig sind, miissen lhre
Fahrzeuge, friiher oder spéter, mit einem intelligenten Tachographen
ausgestattet sein.

Die Verordnung (EWG) Nr. 881/92 des Rates vom 26. Mérz 1992 Uber den Zugang zum Guterkraftverkehrsmarkt finden Sie hier.



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX%3A32020R1055


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/HTML/?uri=CELEX:31992R0881&from=EN
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Das EU-Mobllitatspaket |
und der intelligente Tachograph

Zeitliche Ubersicht: Wichtige Hinweise zur geplanten Einfihrung
des intelligenten Tachographen:

C;egge:girzzagcgggsrgﬁgn Bﬂ%ﬁﬂ%ﬁgﬁrﬁ)@ﬁggﬂ\{f n !Ein thrzeug, das nach Juli .2019 zugelassen wutde, ist bereits mit einem
Fahrzeugen > 3,5 t. Tachographen V1 (DTCO® 4.0 intelligenten Fahrtenschreiber der ersten Version ausgestattet.
und 4.0e) bei Fahrzeugen > 3,5 t
im internationalen Guterverkehr.
Wenn bereits ein intelligenter Tachograph der ersten Version installiert
ist, mUssen Sie bis zum 20. August 2025 nachgerustet haben.
Sprich: Ein intelligenter Tachograph der zweiten Version muss
> 2023 >> 2024 >> 2025 >> 2026 >> 2027 >> 2028 > dann eingebaut sein.

Wenn Ihre Fahrzeuge mit einem analogen oder digitalen (d. h. ,,nicht-

Intelligenter Tach h V2, Um- Intelligenter Tachograph V2, . . . . . 3 N
r?) ;ngn\s; ; nc algg;pun ddi girtgl en in neuen leichten Nutz- intelligenten) Fahrtenschreiber ausgerUstet sind, missen Sie diesen
Tachographen bei Fahrzeugen > 3,5 t fahrzeugen (2,5-3,5 t) im bis Ende 2024 durch einen intelligenten Tachographen der zweiten

im internationalen Giterverkehr. internationalen Glterverkehr. Version ersetzen.

Wenn es sich bei lhren Fahrzeugen um Transporter mit einem
Gewicht von Uber 2,5 Tonnen fiir den grenziiberschreitenden
Detalillierte Informationen zu den Deadlines finden Sie im grafischen Video. Verkehr handelt, missen sie ab 1. Juli 2026 mit dem intelligenten
Tachographen der zweiten Version ausgestattet werden.
@ YouTube

10


https://www.youtube.com/watch?v=2EzTIdF9tpg
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Haufig gestellte Fragen zu Lenk- und Ruhezeiten
Im Zusammenhang mit dem EU-Mobilitatspaket |

Seit der Bekanntgabe des EU-Mobilitdtspakets | wurde viel
Uber Anderungen der Lenk- und Ruhezeitvorschriften dis-
kutiert. Zu den am h&ufigsten gestellten Fragen zahlen:

1 Welche Pflichten hat der Arbeitgeber in Bezug auf die Ruckkehr ,nach Hause"?
Und welche Pflichten haben die Fahrer?
¢ Der Arbeitgeber muss den Fahrern die Moglichkeit bieten, an ihren Wohnsitz oder
an die Betriebsstatte, der sie normalerweise zugeordnet sind, zurtckzukehren.
Dies sollte aktiv und ohne Aufforderung durch den Fahrer geschehen und muss
vom Arbeitgeber bei der Tourenplanung nachweislich bertcksichtigt werden.

¢ Welchen Ruheort der Fahrer wahlt, ist dessen persdnliche Angelegenheit. Hierflr
mussen keine Beweise oder Belege aufbewahrt werden.

2 Wie soll gegentber den Behdrden nachgewiesen werden, dass die Ruckkehr
des Fahrers ordnungsgeman organisiert wurde?
¢ Die Aufzeichnungen des Fahrtenschreibers oder die Zeiterfassungsblatter
des Fahrers mussen der Behdrde auf Verlangen vorgelegt werden.
Beachten Sie, dass samtliche dieser Informationen vom Unternehmen aufbewahrt
werden mussen; der Fahrer ist nicht daftr verantwortlich.

e Grundpflichten sind die Organisation der Riickkehr und die Aufbewahrung
der entsprechenden Aufzeichnungen.

- Unternehmen mussen den Dienstplan fur Arbeits- und Ruhezeiten aufbewahren und ggf. den Behdrden vorlegen.

11



Wer tragt die Kosten fur die RUckkehr des Fahrers?

¢ Diese Kosten tragt der Arbeitgeber.
Wurde die Ruckkehr bereits organisiert und beschlieBt der Fahrer von sich aus,
die Ruhezeit an einem Ort zu verbringen, der sich in der N&he seines derzeitigen
Aufenthaltsorts befindet, so muss der Arbeitgeber die zusatzlichen Reisekosten
nicht Gbernehmen.

Unter welchen Bedingungen mussen Ruhezeiten auBerhalb der Kabine
eingelegt werden?

¢ Rechtlich vorgeschrieben sind regelméaBige wdchentliche Ruhezeiten von mindes-

tens 45 Stunden in einer Unterkunft mit angemessenen Schlaf- und Sanitaranlagen.

¢ Das bedeutet, dass die Fahrer in einem Hotel, einer Pension, einer Mietwohnung,
einem Privathaus oder einer anderen Art von Unterkunft schlafen kdnnen, sofern
diese beiden Grundvoraussetzungen erflillt sind.

5 Kdénnen die Behdrden vom Arbeitgeber Beweise oder Aufzeichnungen tber
diese Aufenthalte verlangen?

¢ Nein, aber wenn die Behorden feststellen, dass ein Fahrer eine regelmaBige
wochentliche Ruhezeit in der Kabine einlegt, wirde dies eine Strafe nach sich
ziehen.

Kapitel 3
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n Unter welchen Umsténden durfen die Fahrer inre Lenkzeiten Uberschreiten?

Sie dirfen nur unter auBergewéhnlichen Umstanden und in den folgenden Fallen
Uberschritten werden:

e Um dem Fahrer zu erlauben, einen sowohl flir seine Sicherheit als auch fUr die der
Waren geeigneten Halteplatz zu erreichen.

e Um dem Fahrer zu ermdglichen, seinen Wohnort oder die Betriebsstétte des
Unternehmens zu erreichen, um seine regelméBige wéchentliche Ruhezeit
einzulegen.

e Jeweils nur sofern eine auBergewdhnliche Situation eingetreten ist, wie z. B.
ungiinstige Wetterbedingungen, Staus oder andere in der Verordnung
festgelegte Umstéande.

7 Kann bei Mehrfahrerbetrieb einer der Fahrer die 45-Minuten-Pause im
fahrenden Fahrzeug einlegen?

Hier muss unbedingt beachtet werden, dass der Beifahrer jede die 45 Minuten
Ruhezeit iberschreitende Tatigkeit als ,,andere Arbeit“ verbuchen muss.

AuBerdem sollte diese Pause immer ohne Unterbrechung erfolgen. Wenn sie
auBerhalb des Fahrzeugs erfolgt, kann die Pause l&nger als 45 Minuten dauern.

MEWILE

Alle Informationen im .Leitfaden zu Lenk- und Ruhezeiten® finden Sie hier.

Bitte beachten Sie, dass die Verlangerung der Lenkzeiten unter auBerge-
wohnlichen Umstanden in keinem Fall zu einer Verringerung der Ruhezeit
nach dieser Verlangerung fiihren kann.
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https://www.fleet.vdo.de/leitfaden-leitfaden-zu-lenk-und-ruhezeiten/
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n Wann mussen die Fahrer einen GrenzUbertritt aufzeichnen?

Je nach der im Fahrzeug installierten Fahrtenschreiberversion wird der Grenztbertritt
manuell, halbautomatisch oder automatisch aufgezeichnet.

Derzeit mussen die Fahrer den GrenzUbertritt noch manuell aufzeichnen, spater wird
dies automatisch geschehen.

Die derzeit veroffentlichten EntwUrfe sehen vor, dass alle Fahrzeuge kinftig bei der
Zulassung wie folgt ausgestattet werden:

* 2019: intelligenter digitaler Tachograph DTCO® 4.0 mit manueller Aufzeichnung.

e 2021: intelligenter digitaler Tachograph DTCO® 4.0e mit halbautomatischer
Aufzeichnung.

¢ August 2023: intelligenter digitaler Tachograph DTCO® der zweiten Version
mit automatischer Aufzeichnung.

Informationen Uber den DTCO® finden Sie hier sowie im VDO Magazin.

14


https://www.fleet.vdo.de/produkte/#Tachographen+und+Zubeh%c3%b6r
https://www.fleet.vdo.de/vdo-magazin/
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Alles, was Sie Uber Kabotage und die Situation
der Fahrer wissen mussen

Eine der wichtigsten Anderungen des EU-Mobilitatspakets | ist die Begrenzung der Kabotage, die am 21. Februar 2022
in Kraft tritt.

Inwiefern wird die Kabotage begrenzt?

e Ab 21. Februar 2022 durfen innerhalb von sieben Tagen hdchstens
drei Kabotage-Fahrten durchgefihrt werden.

e Zusétzlich ist eine sogenannte ,,Cooling-off-Phase” von vier Tagen vor-
geschrieben, in der keine Befbrderung im selben Land erlaubt ist.

¢ Die neue Regelung verlangt, dass der Fahrer spatestens alle vier Wochen
in sein Heimatland zurtickkehrt.

¢ Rickkehrpflicht des Fahrzeugs alle acht Wochen.

Die folgende Infografik zeigt ein Beispiel flr einen Transport zwischen CMR
Deutschland, Spanien und Frankreich.

Internationaler Transport /
Von Deutschland nach Spanien mit z. B. zwei Abladestellen in Spanien. e
Hinweis:

Mit der letzten Abladestelle endet der internationale Transport.

FB Frachtbrief
Weitere Informationen im Erklarungsvideo und im VDO Magazin. CMR Convention on the Contract for the International Carriage of Goods by Road, internationaler FB
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https://www.youtube.com/watch?v=2EzTIdF9tpg
https://www.fleet.vdo.de/vdo-magazin/kabotage-freizuegigkeit-und-ihre-probleme/

Kabotage — Beispiel

Drei Kabotage-Beférderungen in einem Aufnahmestaat

Kabotage ist gewerblicher Guterkraftverkehr mit
Be- und Entladeort in einem Staat, dem soge-
nannten Aufnahmestaat, durch einen Unter-
nehmer, der in diesem Staat weder Sitz noch
Niederlassung hat.

Die erste Kabotage-Beférderung durch einen
Transportunternehmer mit Sitz in einem EU-/
EWR-Staat darf erst nach vollstandiger Entla-
dung des internationalen Transports im Auf-
nahmemitgliedstaat erfolgen.

Nach einer grenziberschreitenden beladenen
Einfahrt in den Aufnahmemitgliedstaat sind drei
Kabotage-Beférderungen innerhalb von sieben
Tagen nach vollstandiger Entladung im Aufnahme-
mitgliedstaat erlaubt.

Nach Ende der Kabotage-Beférderung durfen
innerhalb von vier Tagen keine weiteren Kabotage-
Bef6rderungen mit demselben Fahrzeug im
selben Mitgliedstaat durchgefiihrt werden.

FB2

FB3

FB Frachtbrief

Kapitel 4

CMR

CMR Convention on the Contract for the International Carriage of Goods by Road, internationaler FB
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Kabotage — Beispiel

Drei Befoérderungen in drei unterschiedlichen Aufnahmestaaten

Der Fahrer kdnnte in Spanien einen Kabotage-
Transport innerhalb von drei Tagen durchflhren.

Ohne Ladung nach Frankreich einreisen.

Einen Transport innerhalb von drei Tagen
in Frankreich durchfthren.

Ohne Ladung nach Belgien einreisen.

Einen Transport innerhalb von drei Tagen
in Belgien durchfihren.

Hinweis:

Die Kabotage (max. drei Beférderungen) muss
innerhalb von max. sieben Tagen (max. drei Tage
pro Land) erfolgen.

FB Frachtbrief

CMR2

FB3

8
009
AN
FB2 ‘..
2
CMR1

CMR Convention on the Contract for the International Carriage of Goods by Road, internationaler FB

Kapitel 4
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Das EU-Mobilitatspaket I
BulBgelder und Verstol3e

Der BuBgeldkatalog wurde angepasst, um die in den
EU-Vorschriften aufgefihrten VerstéBe aufzunehmen
und die H6he der Strafen zu vereinheitlichen.

Ebenso wurden Regeln und Verfahren zur Stilllegung von Fahrzeugen definiert
und die BuBgelder fiir Uberladungen verschérft. Zudem kann bei Aberkennung
der Zuverlassigkeit eine weitere Tatigkeit untersagt werden.

Hier finden Sie alle Informationen zum BuBgeldkatalog.

Liste der VerstéBe gemaB den Vorschriften
fur den Guterverkehr:

e Betrieb (oder Beauftragung) von gewerblichen Guterkraftverkehren
ohne Erlaubnis oder Einsatz von dafur nicht zugelassenen Transport-
unternehmen.

* Beauftragung oder Berechnung von Transporten im eigenen Namen
ohne die dafur erforderliche Erlaubnis.

* Vermietung oder Uberlassung von Fahrzeugen zur Durchfliihrung von
Transportdienstleistungen.

* Uberlassung von Qualifikationen fiir die Tatigkeit als Verkehrsunter-
nehmer (z. B. der Zulassung).

e Falschung von Buchhaltungs-, Statistik- oder Kontrollunterlagen,
einschlieBlich Fahrtenschreiberdaten.

¢ Manipulation des Fahrtenschreibers oder Fehlen eines Fahrten-
schreibers oder eines Geschwindigkeitsreglers.

e Fehlende Fahrerkarte bzw. fehlendes Speichermedium im Fahrten-
schreiber. Verwendung einer gefélschten Fahrerkarte oder der Karte
eines anderen Fahrers.

¢ Falschangaben in Bezug auf die Haftung der Fahrer fur bestimmte
Falschungs- oder ManipulationsverstéBe am Fahrtenschreiber.

¢ Der Fahrer ist nicht im Besitz einer Fahrerbescheinigung.

¢ Bestimmte VerstoBe bei der Beférderung von gefahrlichen Gutern.

e Uberladung von mindestens 20 % fiir N3-Fahrzeuge (zGM (iber 12 Tonnen)
und 25 % flr N2-Fahrzeuge (zGM Uber 3,5 und bis zu 12 Tonnen).

o Uberschreitung von 50 % oder mehr der taglichen Lenkzeit ohne Unter-
brechung oder eine tagliche Ruhezeit von weniger als viereinhalb Stunden.

« Uberschreitung der maximalen wéchentlichen oder zweiwdchentlichen
Lenkzeiten um 25 % oder mehr.

Kapitel 5
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https://www.bussgeldkatalog.org/gueterkraftverkehr/

Empfehlungen und Chancen

Das neue EU-Mobilitdtspaket | bringt groe Veradnderungen mit sich, auf die Sie vorbereitet sein missen:

1.
2.

Der intelligente Fahrtenschreiber wird das zentrale Instrument fUr den internationalen Gliterverkehr.
Je mehr Informationen der Fahrtenschreiber sammelt, desto geringer sind lhre Ausgaben.

Die Fahrtenschreiber der neuesten Generation erleichtern lhre Arbeit und die lhrer Fahrer
erheblich.

Der Fahrtenschreiber wird zum wichtigen Instrument fUr die Erfassung von gesetzlichen Daten
in verschiedenen Bereichen: Grenzlbertritte usw.

Nutzen Sie diese Informationen zu lhrem Vorteil.

Ohne die Digitalisierung lhres Betriebs werden Sie keine internationalen Guterkraftverkehre mehr
durchfiihren kénnen. Grund genug, bereits jetzt die notwendigen Weichenstellungen vorzunehmen.

Belasten Sie lhre Fahrer nicht mit einer méglichen Aberkennung der Vertrauenswiirdigkeit -
sorgen Sie daflr, dass Sie stets alles unter Kontrolle haben.

Continental hat sich zum Ziel gesetzt, seinen Kunden L&sungen anzubieten, die ihre taglichen
Betriebsprozesse automatisieren und sie vor jedem Problem warnen, das beim Ausbau ihres
Geschafts auftreten kann. So erhdhen Sie lhre Effizienz und kdnnen VerstoBe jeder Art
vorhersehen und vermeiden.

Nutzen Sie die Informationen, die Ihnen der Fahrtenschreiber liefert!
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Die Informationen dieses Whitepapers enthalten lediglich allgemeine Beschreibungen bzw. Leistungsmerkmale, die im konkreten Anwendungsfall nicht immer in
der beschriebenen Form zutreffen bzw. die sich durch Weiterentwicklung des Produkts &ndern kdnnen. Bei diesen Informationen handelt es sich lediglich um eine
technische Beschreibung des Produkts. Sie stellen insbesondere keine Beschaffenheits- oder Haltbarkeitsgarantie dar. Die gewlinschten Leistungsmerkmale sind
nur dann verbindlich, wenn sie bei Vertragsabschluss ausdriicklich vereinbart werden. Liefermoglichkeiten und technische Anderungen vorbehalten.
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